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War Kohlkaul eine Kéhlersiedlung?
Von Friedrich Falk

Der Name des alten Ortes Kohlkaul, heute ein Ortsteil
im Stadtteil Holzlar/Hoholz des Bezirks Beuel der Stadt
Bonn, ist vermutlich im 17. Jahrhundert entstanden. Mit
‘Kohl’ soll (Braun-)Kohle gemeint sein,' und ‘Kaul’
(auch ‘Kul’ oder ‘Kuhl’) ist die mundartliche Bezeich-
nung fiir eine Grube.” Kohlkaul wiirde demnach eine
Braunkohlengrube bedeuten. Auch ich bin bei Beginn
meiner Arbeit zur Geschichte des Braunkohlenbergbaus
am Nordabfall des Siebengebirges davon ausgegangen,
daB vor etlichen Jahrhunderten dort Bauern ein ober-
flichennahes Braunkohlenfléz durch Kuhlenbau auf
eigenen Grundstiicken, wie er vor allem im 18. Jahr-
hundert am linksrheinischen Vorgebirge stattfand, aus-
beuten konnten, und daB3 dies so priagend war, daf} die
Ansiedlung danach benannt wurde.

Im Laufe der Zeit kamen mir jedoch Bedenken, ob dies
wirklich zutreffen kdnne. Wenn es namlich tatsichlich
SO gewesen waire, so ware es unerkldrlich, warum wir
konkrete Nachricht iiber Bergbau bei Kohlkaul erst aus
dem zweiten Jahrzehnt des 19. Jahrhunderts haben, als
der hiesige Braunkohlenbergbau immer mehr in die
Tiefe gehen mufte, um abbauwiirdige Fl6ze erreichen
zu koénnen. Der bergbehordlich genehmigte Braunkoh-
lenabbau hat dagegen am oberen Wolfsbach bei Hoholz,
Gielgen und Roleber bereits im sechsten Jahrzehnt des
18. Jahrhunderts begonnen. Es konnte dort auf der Ost-
seite des Baches ein schon ab ca. 4 m Tiefe erreichbares
und ca. 3 m méchtiges F16z abgebaut werden. Der Ab-
bau miiflite aber nach Aussage der bergamtlichen Ur-
kunden "bergménnisch” (im Untertagebau), also nicht
durch béuerlichen Kuhlenbau, erfolgt sein.?

Man kénnte nun meinen, da8 ein bauerlicher Kuhlenbau
auch bei Kohlkaul vor dem 19. Jahrhundert ohne berg-
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Modeme Architektur in Kohlkaul
Foto: Wolfgang Lenders

Verkehrssicherungskonzept
fiir Siebenwegekreuzplatz
nicht in Sicht

Die Biirgerversammlung
des Biirgervereins Holzlar e.V. am 12. Juni 1997
(Fortsetzung)

Uber das beherrschende Thema des Abends, die “Kirch-
wiese” und ihre heutige Nutzung im wesentlichen zu
erhalten, hatte der “Holzlarer Bote” in seiner Juli-Aus-
gabe berichtet. Dem Verkehrssicherungskonzept fiir den
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Siebenwegekreuzplatz, einem ebenfalls brennenden und
allgemeine Interessen betreffenden Holzlarer Problem,
war der zweite Teil der Versammlung gewidmet.

Zunichst wurde die momentane Situation am Ortsein-
gang Holzlars beschrieben: Die Kreuzung Hauptstrae,
Paul-Langen-Strae, Am Rehsprung ist in unserem Ort
der Kreuzungsbereich zwischen einer Durchgangsstrale
und MiindungsstraBen aus Wohngebieten mit dem groB-
ten Verkehrsaufkommen. Wihrend es an anderen Ver-
kehrsschwerpunkten seit Jahren Ampelanlagen gibt,
fehlt hier eine entsprechende Verkehrssicherungsanlage.
Viele Fuginger wechseln aufgrund der Bushaltestellen
auf beiden Seiten die Kreuzung auf allen Fahrbahnbe-
reichen (Schiiler, Pendler). Viele Radfahrer nutzen die
Querachse iiber die Hauptstrae, sei es als Naherho-
lungssuchende, Wohnansdssige, Globuskunden, oder
besonders auch Kinder und Jugendliche auf dem Weg
zur oder von der Jugendfarm. Laut Auskunft der Polizei
gehort dieser Bereich seit Jahren zu einem der Beueler
Unfallschwerpunkte.

Nach Ansicht des Vorstands des Biirgervereins wird es
im Zusammenhang mit der massiven Bebauung des
Viertels zwischen Finkenweg und Espeler Wiese und
der Eroffnung des Supermarktes “Kaisers Kaffee” un-
weigerlich zu einem noch hoheren Verkehrsaufkom-
men, zu Parkplatzproblemen und damit zu einer weite-
ren Gefdhrdung dieses Verkehrsbereichs kommen.

“Kaisers Kaffee” wird laut Auskunft 32 AuBen- und
Tiefgaragenparkplidtze haben. Aufgrund der geringen
Verkaufsfliche wird die Kundenverweildauer hchstens
30 Minuten betragen, so da pro Stunde ca. 60 Autos,
an Spitzentagen rund 600 - 700 Fahrzeuge, die Kunden-
parkpldtze aufsuchen werden. Dies wird unweigerlich
zu “wilden” Parksituationen in den NebenstraBen und
zu einer Beldstigung der dortigen Wohnbevilkerung
fiihren.

Neben der Lauf- und Fahrradkundschaft aus den zen-
tralen Wohngebieten Holzlars und Kohlkauls wird es
voraussichtlich eine Zunahme der Kunden geben, die zu
FuB} oder mit dem Fahrrad aus dem Neubaugebiet Kiip-
persgarten und von oberhalb der HauptstraBe den Kreu-
zungsbereich queren. Wenn “Kaisers” auch noch FuB-
und Radfahrkunden aus dem Gebiet Kapitelshof und
Bechlinghoven gewinnt (der Weg nach Holzlar oder
zum Globus diirfte etwa gleich lang sein) und der neue
FuB- und Radweg der sogen. Ortsumgehung Bechling-
hoven sich dann auf der anderen Seite befindet, wird es
zu einem hiufigeren Uberqueren der Hauptstrale im
Kreuzungsbereich kommen.

Viele Holzlarer, die im PKW zur Arbeitsstitte fahren,
aber auch Berufspendler des OPNV werden besonders
bei DienstschluB und Riickfahrt das neue Supermarkt-
angebot nutzen. Zu diesen StoBzeiten wird der Auto-
verkehr und gleichzeitig die Zahl der FuBginger von der
Bushaltestelle im Kreuzungsbereich zunehmen.
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Dann erinnerte der Vorsitzende an die vielen Eingaben,
Vorschldge und Aktivitdten von Kommunalpolitikern,
Anwohnerinitiativen zur Verkehrssicherheit in diesem
Kreuzungsbereich und an die bislang vergeblichen Ver-
suche des Biirgervereins Holzlar e.V., der seit Novem-
ber 1994 ein umfassendes Verkehrslenkungskonzept fiir
Holzlar aufgrund der gestiegenen Bevolkerungszahlen
und des erhdhten Verkehrsaufkommens fordert. Die
Anwesenden empfanden es als skandalGs, daB trotz
mehrfacher schriftlicher Aufforderungen seitens zweier
Kommunalpolitiker, trotz zweier BeschluBauftrige der
Bezirksvertretung Beuel an die Verwaltung das zustin-
dige Verkehrsplanungsamt (unter der Verantwortlich-
keit von Herm Delpho) zum Thema “Verkehrssicher-
heit” in Holzlar bis heute nichts unternommen hat. Die
Zusage von Hermn Delpho, noch in 1996 eine Biirger-
versammlung zum Thema “Verkehrssicherheit” an-
zuberaumen, ist bislang ein leeres Versprechen geblie-
ben. Nach Ansicht des Biirgervereins Holzlar e. V. ist es
hochste Zeit, daB sich Verkehrsexperten, Kommunal-
politiker, Anwohner und Vertreter des Biirgervereins
“vor Ort” des Themas annehmen und ein Lésungskon-
zept erarbeiten!

Nach den Vorstellungen des Biirgervereins kommen
zwei Losungen in Frage: Zum einen sollte die Moglich-
keit einer Ampelanlage mit Vorrangschaltung fiir die
HauptstraBe und Bedarfsschaltungen fiir die beiden
Nebenstraen in Erwidgung gezogen werden. Angeblich
sind beim Ausbau der Kreuzung vor Jahren bereits die
unterirdischen Leitungsschichte angelegt worden. Die
hohen Investitionskosten, die mit Ampelschaltungen
verbundenen Riickstaus und zuséitzlichen Lidrm- und
Schadstoffbelédstigungen sprechen allerdings gegen
dieses Modell. Als zweite Moglichkeit kidme die Er-
richtung eines kleinen Kreisverkehrs in Betracht, ein
Modell, das sich anscheinend in unseren Nachbarlin-
demn zunehmend als erfolgreich erweist und die Aspekte
der Verkehrssicherung und des zligigen Verkehrsflusses
optimal miteinander verbindet. Diese provokante Idee
des Biirgervereins, die zuletzt von der Beueler CDU-
Bezirksfraktion im Friihjahr in ihrem Antrag aufgegrif-
fen wurde, fiihrte unter den Anwesenden zu einer kon-
troversen Diskussion. Ohne Zweifel sind bei diesem
Modell Schwierigkeiten fiir den Zulieferbetrieb des
Supermarktes und fiir den in Zukunft verstirkten Ein-
satz von Gelenkbussen auf der Hauptstrae vorprogram-
miert. Inwieweit der vorhandene Verkehrsraum aus-
reicht, sollte nach Meinung aller von zustdndigen Ex-
perten gekldrt werden. Unter Kostengesichtspunkten
wire das zweite Modell allerdings weitaus billiger.

Hinsichtlich der Finanzierung forderten die Diskus-
sionsteilnehmer die Politiker auf, beim nichsten Haus-
haltsplan Mittel fiir diese Kreuzung zu beantragen;
schlieBlich sei fiir die Verkehrsinfrastruktur Holzlars in
den letzten Jahren nichts bereitgestellt worden, obwohl
durch den verstdrkten Zuzug und die Bautitigkeit ver-
starkt Steuergelder von Holzlarer Biirgern in die
Stadtkasse flieBen. Als falscher LOosungsansatz wurde
auch die Presseverlautbarung von Herrn Stindt von der






